La demanda insatisfeta de
L’aeroport de Barcelona

written by Cercle Catala de Negocis | 20 de maig de 2022
L’'aeroport de Barcelona és el segon aeroport espanyol amb més
connexions amb Europa (125), per darrere de Palma de Mallorca
(144), tot i que en aquest Ultim cas moltes d’elles son de
temporada. Malgrat tot, el govern espanyol desvia 5 milions de
passatgers de Barcelona per impedir que el Prat tinguil
connexions intercontinentals, fent prevaldre criteris de
conveniencia politica per damunt dels econdmics.

Aix0, no només va en detriment de 1’aeroport de Barcelona siné
de la seva capacitat de servir a les necessitats reals del
nostre pais: Catalunya és la primera regidé del sud d’'Europa
pel que fa a la capacitat d’atraure inversions estrangeres, 1
l’economia catalana és una de les més obertes del mén i en
epoca de «crisi ha estat molt receptiva a L1la
internacionalitzaci6. Tanmateix, el gestor aeroportuari no
posa l'aeroport de Barcelona al servei de l’economia catalana
sindé al servei de 1’aeroport de Madrid-Barajas, i AENA nega o
dificulta a les companyies la possibilitat d’obrir noves rutes
des de l’'aeroport de Barcelona, sovint oferint 1’aeroport de
Madrid-Barajas com a alternativa, encara que la demanda sigui
més baixa.
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Connexions internacionals dels aeroports:
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Madrid 109 (28) 31 20 22 15 -
Barcelona 125 (28) 13 17 5 14 =
Palma 144 (33) 1 2 r 61 5
Malaga 114 (20) 1 7 )\ 5 -
Alacant 116 (16) - - 5 4 &
G. Canaria 100 (24) — - E q =
Tenerife Sud a1 @ 2 - 5 ! "
Valéncia 62 (i18) - = - 5 -
Eivissa '+ 45 - 1 - 5 o
+ Lanzarote .. 6704 - . - .S L
aig -l\
‘Not.a I: en paréntesi, connexions amb aeroports espanyols, || Nota |I: nimero de connexions entre aeroports. No inclou el
no inclosos en el comput de'les connexions europees. nombre de linies aéries que operen una mateixa destinacio.
Font: Barcelona Air Route. Developing Committee, 2016.
1228 ot Nota: dades en milers.

+.-Més de 5 milions d'usuaris anuals de |'aeroport de Barcelona no tenen servei
< directe amb les seves destinacions intercontinentals per manca d’oferta i han
de recorrer a fer escales en altres aeroports.

Aquesta demanda insatisfeta deixa Barcelona fora de nombroses rutes
intercontinentals i fa créixer artrfmalment el transit de passatgers.a ‘altres

aeroports amb- ‘millors connexions com ara: Madrid- Barajas/ﬂmsterdam

Nova York Heathrow Frankfurt, Paris-Orly o Paris Charlesde Gaulle =. ‘

De fet, I'aeroport de Barce!ona és el que més transit de
passatgers aporta als aeroports de Madrid (2,47 milions,
314 el 2019) i d'Amsterdam (1,2 milions el 2014).
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Principals destinacions amb demanda insatisfeta
de 'aeroport de Barcelona

Font: Barcelona Air Route. Developing Committee

Les destinacions amb major demanda no satisfeta de I'aeroport de

' zzg Barcelona sén: Toquio amb més de 241.000 passatgers anuals,

. Seul (161.000), 'Los Angeles i Buenos Aires (151.000

respectivament), San Francisco (127.000), Nova York (123.000),
Bangkok (113.000) i Xangai (109.000).

ISI L'aeroport de Barcelona acumula una demanda insatisfeta
Los AHQ&IGS d’1.228.000 passatgers anuals amb els Estats Units, 433.000 amb
la Xina, 356.000 amb el Japd, 314.000 amb Tailandia, 220.000
amb Sud-africa i 180.000 amb Brasil i Argentina, respectivament,
entre moltes altres destinacions.

'27 Barcelona genera per si mateixa prou demanda com perque el seu
: aeroport esdevingui un hub intercontinental. En canvi, el desviament
S. Francisco artificial de passatgers a altres aeroports com ara Madrid, serveix
per augmentar el transit de passatgers d'aquest ultim i justificar aixi,
noves inversions publiques que amb una liberalitzacié del sector on
les linies s'establissin segons l'oferta i de demanda no serien
necessaries.
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El govern espa'ny}!ﬂ%té actius 30 aeroports amb una demanda igual o inferior a la
demanada insatisfeta de l'aeroport de Barcelona. La majoria d'ells son deficitaris. Per
exemple, el transit anual de passatgers als aeroports de Logronyo, Burgos, Osca i
Salamanca seria equivalent a una linia directa entre Barcelona i Bangalore, Vancouver o
Mont-real. ;

S

b N )
El/tﬁnsit anumels aeroport;\ e B_adaj{,l.eén i la Gomera equival al transit insatisfet
entre |'aeroport Barcelona i'Meéxic DF, Cancun, Nova Delhi, Buenos Aires, Osaka,
~ Miami, Pequwe,e/nt;e d'altres.

El transit insatisfet de 'aeroport de Barcelona amb la Xina és equiparable a tot el transit
de passatgers de |'aeroport de Saragossa.

El transit insatisfet de I'aeroport de Barcelona amb les destinacions dels Estats Units és
equivalent al volum anual de passatgers dels aeroports de La Corunya, Cadis, Reus,
Granada, Santande Vigo i Murcia, entre altres. Tanmateix, les autoritats aeroportuaries
es neguen a establ ctes viables i deriven gran part dels usuaris dels aeroports

.
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Font: Barcelona Air Route. Developing Committee
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Demanda insatisfeta de |'aeroport
de Barcelona amb Nord-Ameérica

Passatgers indirectes de |'aeroport
de Barcelona amb Nord-américa

Nord-Ameérica

Destinacions Passatgers Business class  Variacié (2018-19)
Los Angeles 154.674 702 % 12%
San Francisco 135.738 6,0.% 27%
Nova York 123.296 13,6:% 4%
Mexic DE £4.350 7,92 % -1%
Texas §4.833 4,96 % n%
Miami 749.792 13,37 % 25%
Chicago 77.673 £88% 31%
Boston 55.153 524 % -q%
Washington 51.968 6,88 % a%
Toronto 349.227 £,09 % 7%
Vancouver 31.649 7.71% 7%
Seattle 31.533 5,55 % 14 %
Total 1.548.534 7.33% 12 %

Font: Barcelona Air Route. Developing Committee
FEe————————————————————————————————=——=——=——=—=

Més d'1,5 milions de passatgers anuals dels aeroports catalans amb destinacié a
Ameérica del Nord, han de fer escala en altres aeroports per manca de vols directes.
El 2019, el 32% del transit intercontinental de I'aeroport de Barcelona té com a
origen o destinacié els aeroports de I'America del Nord (els Estats Units amb
1.226.375 passatgers anuals, Méxic (166.561) i el Canada (155.588).

En total, el transit de I'aeroport de Barcelona amb Nord-américa és de 2,8 milions
de passatgers anuals, perdo el 55% del total (1,55 milions) no disposa de
connexions directes i ha de fer escala altres aeroports, principalment Madrid-
Barajas i Heathrow.

Les destinacions de I'aeroport de Barcelona amb Nord-américa es concentren a la
Costa est dels Estats Units i a California, pero és quasi inexistent a I'interior dels
Estats Units.

Moltes de les destinacions existents tenen taxes de creixement superiors al 10%
interanual: Chicago (31%), San Francisco (27%), Miami (25%), Los Angeles (18%)
o Seattle (14%), cosa que mostra el potencial de creixement d'aquestes linies pels
anys vinents.

Cap empresa privada amb plena llibertat d'acci6 deixaria perdre l'oportunitat
d'explotar mercats amb taxes de creixement superiors al 10%. Aix6 només pot
passar quan la gesti6 és publica i respon a criteris politics.
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Demanda insatisfeta de |'aeroport
de Barcelona amb |beroameérica

Passatgers indirectes de Barcelona
amb Ameérica Llatina

Iberoameérica

Destinacions Passatgers Business class  Variaci6 (2018-19)
Buenos Aires 151.195 a % -20%
Santiago de Xile 69.904 12% -16%
Lima 64.834 4% n%
Sao Paulo 62.210 10 % 20 %
La Havana 59.314 6% -q%
Guayaquil 56.620 3% 3%
Sant Domingo 56.013 3% 2%
Bogota 49.804 5% 14 %
Montevideo 44.596 3% 7%
San José 36.23% 6% -13%
Cali 32.661 3% 13%
Quito 32.570 6% 7%
Rio de Janeiro 29.536 10% 5%
Medellin 27.730 6% 10 %
Caracas 27.135 g% 21%
Total 1.176.778 6% 1%

Font: Barcelona Air Route. Developing Committee

Quasi 1,8 milions d'usuaris de I'aeroport de Barcelona han de fer escala en els seus
vols a America Llatina. El 2019, el transit aeri entre Barcelona i Iberoamérica va
superar els 1.550.000 milions de passatgers. Perd6 més d'1.170.000 passatgeres
varen haver de recorrer a escales en altres aeroports. Un 42% dels passatgers de
vols entre Barcelona i Iberoamérica han de fer escala a Madrid per manca de vols
directes.

Algunes destinacions com Sao Paulo o Caracas tenen taxes de creixement superior
al 20%, mentre que Santo Domingo, Rio de Janeiro i Lima tenen taxes de
creixement superior al 10%.

Abans de la crisi de la covid-19, algunes destinacions iberoamericanes han
experimentat fortes fluctuacions a la seva demanda com sén els casos de Buenos
Aires, Santiago de Xile, San José i I'Havana.

La preséncia d'Aena en la gesti6 de nombrosos aeroports d’lberoamerica,
especialment a Meéxic, Colombia i Brasil, no ha contribuit significativament a
apaivagar el deficit de vols directes de I'aeroport de Barcelona amb aquesta regio.
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Demanda insatisfeta de |'aeroport
de Barcelona amb Asia i Oceania

Passatgers indirectes de |'aeroport
de Barcelona amb Asia i Oceania
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Font: Barcelona Air Route. Developing Committee

Gairebé 1,8 milions anuals d'usuaris de 'aeroport de Barcelona amb destinacio a
I'Asia i Oceania han de fer escala en altres aeroports per manca de vols directes. De
fet, la linia Barcelona Toquio és la linia amb major demanda insatisfeta de tot el
mén amb 241.510 passatgers anuals.

Per_paisos, la Xina i el Japé son la segona i la tercera destinaci6 amb major
demanda insatisfeta de I'aeroport de Barcelona amb 496.000 (inclos Hong Kong) i
356.000 passatgers anuals, respectivament.

Altres destinacions de |'aeroport de Barcelona amb demandes insatisfetes superiors
als 100.000 passatgers anuals son Corea del Sud amb 174.267 passatgers i
Australia amb 104.166. En canvi, Tailandia (112.429) i Singapur (44.303) han
esdevingut les principals escales a la'regié d'accés a Australia.

A més dels 165.000 asiatics residents a Catalunya irel fet que Asia concentra
algunes de les destinacions turistiques més importants del mén, addicionalment
Asia ofereix alguns dels mercats i de les economies emergents més dinamiques del
mén. Es doncs, una regié fonamental per a la intemacionalitzacié de I'empresa
catalana que inexplicablement els gestors de |'aeroport de Barcelona semblen
ignorar. La manca de vols intercontinentals directes fa perdre grans oportunitats de
a Catalunya en un mén extremadament competitiu on'les connexions aéries directes
sén fonamentals.
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Demanda insatisfeta de I'aeroport
de Barcelona amb Africa i Orient Mitja

Passatgers indirectes de I'aeroport de
Barcelona amb |'Africa i el Proxim Orient
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La demanda insatisfeta
de I'aeroport de Barcelona

Conclusions

L'aeroport de Barcelona és el segon'e}g,r‘oport\‘espanyol amb més connexions “amb
Europa (125), per darrere de Palma de Mallorca(144), tot i que en aquest.dltim cas
moltes d'elles sén de temporada. ) e

/ <
L'aeroport de Barcelona té més connexions amb destinacions europees que alguns
grans hubs- internacionals com/Heathrow (80), Madrid (109), Amsterdam (110), Paris
Charles De Gaulle (113) o Paris Orly (114).
Espanya és un dels pocs paisos europeus que manté una concepcié soviética del seu
model aeroportuari. La gestié publica i centralitzada dels aeroports espanyols suposa
una greu ingeréncia en el mercat aeroportuari; fa prevaldre criteris de conveniéncia
politica per damunt dels estrictament economics en I'oferta de vols, aixi com en
I'obertura i I'explotaci6é de noves rutes.

Aixo, no només va en detriment de I'aeroport de Barcelona siné de la seva capacitat de
servir a les necessitats reals del nostre pais. Catalunya és la primera regié del sud
d’Europa pel que fa a la capacitat d’atraure inversions estrangeres. L'economia catalana
és una de les més obertes del mon i en época de crisi ha estat molt receptiva a la
internacionalitzacié. Tanmateix, el gestor aeroportuari no posa I'aeroport de Barcelona al
servei de |'economia catalana sin6 al servei de I'aeroport de Madrid-Barajas.

En les darreres deécades dotzenes companyies han sollicitat obrir noves jrutes
internacionals des de I'aeroport de Barcelona, pero s'han topat amb la negativa d'Aena
que sovint oferia I'aeroport de Madrid-Barajas com a alternativa, encara que la demanda
fos més baixa. Sovint la manca de viabilitat d'algunes linies procedents de Madrid-
Barajas s'incentiven amb contractes publics de publicitat i promocié turistica. Alguns
operadors s'hi han conformat. Tanmateix, darrerament s’han obert algunes noves rutes
amb els Estats Units i Iberoamérica que han demostrat la seva rendibilitat i capacitat de
creixement.

La intromissi6 dels poders politics en el mercat aeri amb un Unic operador public amb
criteris centralistes desvirtua la lliure competéncia entre territoris afavorint el centre en
detriment de la competitivitat d’altres pols economics. Tanmateix, cal advertir que
correm el risc real que una possible privatitzacié del sector només suposi el pas d'un
model monopolista public a un (nodel monopolista privat, com ja ha passat en altres
sectors.




