Som a les portes de la fi del
peatge 1 de la concessio de
1’autopista Montgat-Mataré
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La Coordinadora Preservem el Maresme és una plataforma de
creacié recent, unificada i transversal, que reuneix ja més de
100 entitats i persones preocupades pel futur del territori i,
especialment, per aturar les obres dels laterals de la ronda
de Mataré, que s6n el primer tram d’una nova autovia que
travessara tota la comarca.

Ens fem resso del manifest en contra de la renovacié de 1la
concessiéo i el peatge de 1’autopista del Maresme que s'’hauria
de veure com a una oportunitat historica. Fa ja gairebé deu
anys de la campanya “Prou peatges” i del “No vull pagar”: cal
mantenir viu el seu esperit, en defensa de la llibertat de
circulaci6o de la recaptacidé abusiva per part de 1'Estat i
d’Abertis que no deixa de ser un robatori més a la poblacid
quan ja estan més que amortitzades (també aqui s’evidencia un
cop més que “Espanya ens Roba”). Les queixes que venen des del
2015 han estat reiterades i reclamades, amb la promesa que
aquest 2021 fossin rescatades. Al seu compte de Twitter podeu
fer el seguiment de les seves reivindicacions.

S’ha donat com a titol la primera frase del MANIFEST:

“Som a les portes de la fi del peatge i de la concessi6 de
l’autopista Montgat-Matard inaugurada 1’any 1969, la primera
autopista de peatge de l'Estat espanyol. Aquesta autopista va
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ser completada amb 1’allargament, 1’any 1994, fins a Palafolls
amb un tram que en principi havia de ser gratuit, pero que el
ministre Borrell va convertir en autopista de peatge privat.
Al llarg dels anys, les concessions —sempre avantatjoses per a
les empreses, ruinoses per a l’'administracid, discriminatories
per a Catalunya 1 abusives per als ciutadans— s’'han anat
allargant fins a arribar a la fi definitiva.

La creacidé de la Plataforma Unitaria a inicis dels 90 va ser
la primera mobilitzacié important contra la privatitzacio i
els impactes sobre el sol agricola de la C-32 de Matard a
Palafolls. Deu anys més tard, arran del mega projecte dels
laterals de l'autopista C-32, es va crear Preservem el Maresme
com a confluencia d’entitats veinals i ecologistes (CODESEMA i
Xarxa Maresme) juntament amb les plataformes que reclamaven
—en clau de seguretat i recuperacidé de la facana maritima— el
trasllat de 1'N-II a l'autopista. Les mobilitzacions van ser
constants i van culminar en la manifestacidé del 21 de novembre
de 2010. L’aturada del projecte dels laterals de 1’autopista,
el 2015, va ser una victoria sense precedents de les
mobilitzacions ciutadanes. Ja en aquell moment vam reivindicar
la necessitat d’'elaborar un pla de mobilitat que potenciés el
transport public considerant que la C-32 havia de fer la
funcidé de ronda comarcal sense peatge, 1 permetre 1la
pacificacié de 1’actual N-II, reivindicacions assumides per la
Declaracié del Maresme que vam impulsar i vam fer signar a
totes les forces politiques.

A partir d’aleshores, Preservem el Maresme ha continuat
activa. Hem insistit en tots els ambits institucionals perque
la C-32 passi a titularitat, gestiéo i planificacid
completament publiques per evitar les condicions financeres i
de model de mobilitat fins ara 1imposades per la
concessionaria. Es a dir, una gesti6 de la mobilitat i un
disseny d’infraestructures que prioritzi el bé pudblic per
damunt de qualsevol privatitzacié.

Per altra banda —col:laborant amb la Plataforma Aturem C-32 de



la Selva-estem treballant 1’oposicié a la prolongacié de la
C-32 fins a Lloret, projecte ara aturat per un contencids de
la plataforma i que implicaria, a més d’un greu impacte
ambiental i paisatgistic— el financament public del nou tram a
Abertis amb un peatge a l’'ombra (amb un possible allargament
de la concessidé) i un endeutament davant la nova crisi
economica que estem vivint.

Ara, tanmateix, és 1'hora d’aprofitar aquest pas historic amb
l’exigencia d'una visid global de la problematica i les
oportunitats que implica l'alliberament de la C-32, un fet que
planteja urgents debats i mobilitzacions que caldra afrontar
entre tots. Per tot plegat, considerem imprescindible:

— Prioritzar un transport public de tren i autobus intermodal,
competitiu economicament i d’'eficiencia davant les
perspectives de canvi climatic i de crisi economica i
energetica. Valoracidé a mitja termini de la possible ubicacié
d’una 1linia de ferrocarril 1leuger complementaria o
substitutiva a l'actual de la linia de la costa, en funcid de
les possibles repercussions i incidencies del canvi climatic a
la costa.

— La conversié de la C-32 en una via comarcal, que afavoreixi
el transport public amb carril bus i carrils VAO, reduccions
de velocitats que millorin 1la sostenibilitat, millores
d’accessos i desconnexions intermodals del transport public.

— La progressiva pacificacié de 1’'N-II amb carril bus i carril
bici i espais de vianants, planificant també la reduccié de la
mobilitat i la seguretat. Pacificaci6 extensiva a 1’actual
Cami del Mig al Baix Maresme i altres vies saturades per
vehicles que defugen la C-32 per no pagar l'actual peatge.

— Retirada del projecte de prolongacié de la C-32 fins a
Lloret.

— E1 desmantellament de les superficies dels peatges en clau
de restitucidé d’espais naturals i serveis publics.



— Blindatge urbanistic dels accessos i entorns de la C32 i
L'N-II per evitar la proliferacidé de grans superficies
comercials i pols d’atraccié de mobilitat en vehicle privat.

— Manifestem també la nostra solidaritat amb els treballadors
d’'Abertis, empresa que fins al darrer moment intenta el seu
afany de lucre sense limits.

Som davant 1la possibilitat d’una reorientacio de 1la
planificacié del futur de la mobilitat a la comarca en un
moment de crisi ambiental planetaria. Del trencaclosques
territorial, on 1les peces es poden moure amb moltes
dificultats dins un territori densament poblat i ocupat per
tota mena d’'infraestructures, només ens en podrem sortir
debatent 1 dissenyat solucions 1imaginatives que facin
compatible la modificacid d’infraestructures i la preservacio
del territori dins un mén amenacat per l’escalfament global i
la crisi energetica. Els reptes son complexos i caldra
l’energia que vam tenir per aturar els laterals.

Per aixo, us convidem a celebrar 1’alliberament del peatge,
pero també a participar en els debats i mobilitzacions
ciutadanes que han estat i seran la garantia per continuar
exigint a les administracions una mobilitat al servei de les
persones i del territori.”

Font: Alhora (14/07/2021).
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